ANEXO Vi

1.- PROCEDIMIENTO PREVIC A LA MEDICION PARA VEHICULOS EQUIPADOS CON
MOTOR CICLO OTTO {RALENTI)

fAPLICABLE A MEDICIONES EN INSTALACIONES FILIAS)

El propietario del vehiculo al gue se le realizaran mediciones de emisiones en cumplimienta da la presente,
debera presentar la dacumantacion de identificacian dal vehiculo y llenar una planilla de datos téenicos que
permitird establecer (as condicionas de ensays & que serd sometido, incluyendo determinacidn de Inercia
Equivalente y Potancia Resisliva en aquellos $elecsionados para ensayos hajo carga, La planilla deberd
cantener cormo minlmeg, la siguisnte informacién:

Tipo de vehiculo

AfD de modtalo de chasis

Marca

Modelo :

Clasificacion de acuerde al peso propic del vehisule

Miamero de dilindros, & centimetros cibicos de desplazamienta del mator .

Tipo de Moter

Cantided & marchas ;
Cambustinlel s que emplea’sl vehiculo
Cddametro (Km recorridos]
Convertidor catalitico,

L A S i S S O R Y

Los vehiculos equipadas para gperar, por opeién del usuarls, £0n mas de un tipo de combustible podran ser
evaluados con todos los cormbustibles previstos.

Cheques previo de vehiculos & ser evaluades en marcha lenta v a 2500 rpom.
Una vez que Ios datos del vehicula hayan sido registrados, se deberan verficar los siguientes compomentes
antes de procedsr 2 Ja evaluacian del mismo:

a} Perdidas de combustible: Tode tipo de pendida de combustible detectada en cualquler punto del
sisterna de alimentacidn y tangue & combustible, en un grado capaz de generar humedad o charco
de combustible, impediran la evaluacion :

B} Fakta da estanquekdad dal sistema de Escape: Chequeo del roturas, desconextones, falta o falla de
piezas que afecten ia estanqueidad del sistema e impidan fa coleccion al final de (a linea de escape
de la totalidad de Yos gases emitidos o da cualguier despetfecto que genere perdidas de gases de
escape invalidando &l muestreo v determinacion de la masa o concentracion de contaminantes
emitida por sl moter a través de! sistema de ascape

¢} Perdidas de liguidos de freno, diteccion y refrigerantes con un criterts similar al fjado para perdidas
de combustibles.

dy Perdidas de aceltas y grasas con un criterio simllar al fijade para. perdidas de eombustibles.

e} Funcinnarnienta irregular del metor con emiziones de humes visibles {excepto vapor de agua)

1t Adteraciones de los compaenantes del sisterma de control e smisiones

Vehiculos que no rednan las condicines minimas para ser testeados en ralenti de acuerde con lo
especificado en loa puntos anteriores, no deberan ser evaluados. En estos casos se debera solicitar al
conductor para gue reiome con el vehlcufo reparade y en condicicnes de ser evaluada, para o cual 84

emitird un certificade que especifigus fas fallas encontradas, y s condiclones y plazos bajo los cuales se
auoriza la dreulacidn de ese vehleulo,



Cada vez gue se gjecuke la evaluacidon de emisiones bajo ralenti, €l sistema de medicidn cheques la validez
de la muestra, detectando posibles diluciones. Un chequeo de smisiones quedara invalidzdo si la suma de
ias concentracianes de CO y CO2 en % en volumen es infericr al & %, cuando son medides aplicando los
procedimientos aqui definidos. Una test invalidado consiituye unz falla en la medician de emisiones hasta
gue una muestra vallda pueda ser obtenida.

OTROGS ITEMS A SER INSFECCIOMADOS:
FILTROS DE COMELSTIBLE
- EMISION DE GASES DEL CARTER
- GONYERTIDGR CATALITICO
- WALVULA DE RECIRCULACION DE GAS DE EECAPE {EGR)
- LIMPHADOH DE AIRE TERMOSTATICO
- SISTEMA DE CONTRC. DE EMISIONZS EVAF'GHATWAS
- TAPA DE TANMOWE DE COMBUSTIBLE
- DAND O DESCOMEXION DE SONDA LAMBDA
Se deberda chequear el normmal_ funcignamientc de les items mencionados, diagnosticands s se detectan
fallas o alteraciones de la capfiguracldn original del vehiculo capaces de gumentar s emisiones

2.- PROCEDIMIENTO DE MEDICION PARA VEHICULOS EQUIPADOS CON MOTCR
CICLO OTTO

(APLICABLE A MEDICIONES EN INSTALACIONES FIJAS Y A LA VERA DEL
CAMING)

Condiciones genersles de ensayo

El régimen de marcha lenta dal motor debera ser el indicado por ei fabricante det vehlcuio.

El cebador debe encontrarse en la posicién desactivada y el aire acondicionade apagado.

El vehlcule debe estar en la posicitn horizontal sin pasajeres, y no acusard mavimientos durante la medicidn.
Si la caja de velocidad es manual, deberd hallarse en punto muerto. Con e melor acoplado en cajas
sutomaticas, estas deberan enconirarse en posicidn neutral o de estacionamiento.

La tuberfa de escape debe ser estanca.

Preacondicicnamesntg :

S verificard que &f cebador, sistema de acondicionamiento de aire o cualquier olro sistema que determing el
enriquecimiento en combustible de la mezcla que ingresa al motor estén apagados, de manera que pueda
ser garantizando el funcionamiento normal del motor con ls patanca de cambia Bn su punto mMuerts © ReUtra
cormespondients a la candicion de marcha Ralenti.

Pravig a la madicidn de gases de escape a 2500 rpm, se debara realizar un preacondicionamients dal motor
para que alcence su temperatura de régimen de furcionamients ¥ 32 ellmine la posible presencia de vapares
de aceite acumulados en & catter. La secuencia de preacandicionamiente consistirg en |2 aceleracion del
motor can la palanca de cambla &n sU punld mGes o neutrd, pars alcanzar uh régimen de alte ralenti,
manteniands una veletidad angular apraximadameante constante de 2500 rpm duraate un perisdo minima
de 60 segundas sin carga y con el vehiculo detenido.

Medicién 2 2500 rpm y en marcha knta

Luege de la secuencia de preacondicionamients, el motor deberd alcenzar su temperatura de régimen
narmal de funcionamiento. La sonda de medicién deberd ser introducida en la cola del tubo de escape a una
profundidad mayar de VEINTICINGO CENTIMETROS (25 om)

Manteniendo el motor acelerads a la velocidad angular constants de 2500 rpm +/- 200 rpm sin carga durarde
20 sequndos se deberan realizar en ese intervalo de tiempe las mediciones dé concentracidn de CO, HCt y
difucidn de gases de escape.

Medidos las valores a 2500 rpm se procedera a la medicidn da fa conrcentracidn CO |, HCt v dilucion de gases
de escape, en marcha lenta, para ello se dejard el motor en marcha sin kcar el acelerador de manera gue
mantenga su régimen normal de ralenti, alcanzando los valares de welocidad angular especificado por el
Tabricante fnormalmeants entre GO0 y 1200 rpom) durante 30 segqundos




i los valores de cencentracidn en % volumen de CO y ppm de HGt {8} medidos a 2500 rpm y en marcha
lenta son iguales o inferiores & los establecidos en el ANEXC 1V para & modelof afio correspondiente af (el
vehleulo evaluade, ettencas el vehlouls serd aprobado en este ftem -

Si cualqulers de los valores de concentracidn en % volumen de CO y ppm de HCE{C6} medidos a 2500 rpm
y en marcha lentz son superiores a los establecidos en el ANEXD v para el mpdelnf afo comespondiente al
del vehiculo evaluads, entonces & vehiculo podrd recibic Un segundo chequeo de emisiones. En esta
segunda oportunfdad el motor deberd ser tuevamente préacdndicionado pero durante un intervale minimo
de 180 segundos manteniendo una velocidad angular constanta de 2500 rpm. Se repetira lvego del sequndo
preacondicionarmiente la medicion en que &1 vehlculo superd los imites, ya sea 2500 rpm o marcha lenta. &
en gsta sequnda evallacidn cualquiera de los valores de concentracién de %wvolumen de C0 o ppm de HCt
estuvieran por encima de log limites espacificados en el ANEXD [V, entonces el vehloulo serd reprobado,
Cada vez que sa sjecuts l2 medicidn de emisiones baio ralenti, el sistema de testeo chequea |a validez ds =
muestra, datectando posibles diluciones

Si se corrobora que 103 niveles de diucidn obienidos a través de la suma de los valores de concentrackan %
vel GO + %vol CO2, va sea medidos en marcha lenta o a 2500 rpm eslan por debaje del 6% vol entances el
vehleuln sera raprobado sinimportar el modelor ano

En ul ¢aso de lgs es¢apes de dos 0 mas tukos finales, estos deberdn unirse a un tubc camun, desds donde

s2 efectuard la madicidn. En caso contraric se deterd efectuar la medicién en cada tubo por separado y sa
tomara el mayor valor ohtenida.

3.- PROCEDIMIENTO PREVIO A LA MEDICION PARA VEHICULOS E EQUIPADOS CON
MOTOR CICLO DIESEL {ACELERACION LIBRE}

(APLICABLE A MEDICIONES EN INSTALACIONES FiJAS)
Et propietario del vehiculo & ser evaluado en pmisiones dnbera presentar la documaentacion de identificacian
del vehlcule y llenar una planilla de dates Eonicos qua parmitird establecsr las condiciones de ensayo a que

sard sometido, incluyendn determinacidn de Inercia Equtvalente vy Potencia Resistiva en aquelos

seleccionados para ensayos baje carga. La planilla debera contener 1a siguiente informacion:
Tipex de vahiculo

Afie de modelo de chasis

Marca

Modelo

Clasificacién de acuerde al peso propio dal vehicula

Momerc de cilindros, ¥ centlmetros cibicos de desplazamianto del motar

Tipo de Motar {especificando si esnaturalmonts aspirades, turboalimentados o urboalimentadoz)
Cantidad de marchas

Combustiblel s que emplea el vehiculo

Cdometro (Km receortidos)

Cotwvertidos catalitico & trampa <de panfculas

b o

Lo G O O S U

h rev ehi 2] | jer i
Una vez que los datas del vehlcula hayan sido regﬁtradas e deberan venflcar los siguizntes componenies
antes de proceder a la evaluagian del misma:;
a) WYiolacidn del lacre de la bomba nysctora
b} Perdidas de combusible: Tedo tipo de pardida de combustble detectada en cualguier punta del
sistama da alimentacisn y tanque de combustble, en vn grado capaz de generar humedad o charco
de enmbustible, impediran la evalzcian
o} Faka de estanqueidad del sistema de Escapa; Chequeo def roturas, desconaxionas, falta o falle de
plezas que afecten |a estangUeidad dg sisterna & impidarn 12 coleccion al final de la linea de ascaps



de la totalidad de los gases emilidos o de cuaiquier desperfecto que genere perdidas de gases da
escaps, o presencia de humes azules en el gas de escape, invalidando el muestreo y determinacion
de [a masae o concenkbrazion de contaminantes emitida por 2l motor 2 traves de este sistema

d) Perdidas de liquidos de frena, direccidm y refrigerantss con un oriterio similar al fijado para perdidas
da combustibles. .

€ Perdidas de aceites y grasas con un ctiterio similar al fijado para perdidas de combustibles,

T} Alteratiunegs de los componentes dal sisteme de cantrol de emisiones.

Vehizulos que na rednan |as cond_icfones minimas para ser testeados en aceleracian ibre de acuerda con o
espegificado en |os puntes antericres, no deberdn ser evaluados. En esios casos se deberd solicitar al
conductor para que retarne con el vehiculo reparado y en condiciones de ser evaluade, para fo cugl se

emitlrd un cenificadn que especifique las falias encontradas, y las condiciones y plazos bajo los cuales se
autoriza fa circllacion de ese vehicula. :

OTROS ITEMS A SER INSPECCIONADOS:

- TRAMPA DE PARTICULADD

- CONVERTIDOR CATALITICO

- BISTEMA DE INYECCION

- FILTROS OB COMBUSTIBLE
Se deberd chequear el normat tuncicnamiento de los itéms mencienados, disgnosbcandc s s2 detectar
fallag o alteraciores de [a configuracion original del vehlcule cipaces de aumentar las emisignes

4.- PROCEDIMIENTO DE MEDICION PARA VEHICULOS EQUIPADOS GON MOTOR
CICLO DIESEL

(APLICABLE A MEDICIONES EN INSTALACIONES FIJAS Y A LA VERA DEL
CAMINDY

Condleiones generales de ongavo

La tuberia de ascaps debe ser estanca,

El réglmen da marcha lenta y aceleracion maxima fibre del motor deberd ser el indicads por e fabricanie del
yehiculg, .

Todos los dispositivos que alteran la aceleracidn normal del molgr, asi come el aire acendicionads, freno
motor, accesonos, eto,, deben estar desacoplados

El vehiouln debe estar detenido en la posicitn horizontal sin pasajeros, ¥ no apusara movimientas durants la
miedicion.

Sl la caja de velocidades es manual, debera hallarse en punto muero, Con 2t motor acoplado &n cajas
automaticas, estas deberan encontrarse en posicidn neutral o de estacionamlents.

3e deberan idenlificar las caracteristicas del sistema de alimentacidn para la comecta selecciin de los limites
aplicables a motores naturalmente aspirados, turboalimentados a turhoalimentades con LDA,

Después del chequeo visusl, se deberd registrar el valor de la velocidad angular de rmarsha lenta del
vehiculo, el motor seréd luego acelerado lentamente hasia alcanzar la velocidad angutar maxima fibre del
metor, evaluando su estabilidad, Se deberd registrar enfonces la welacidad angular maxdma libre,
comparandose con los registros © con [os valores especificados para €l modela inspeccionado dentre de wna
tolerancia de +/-100 rpm, 51 existira alguna anormalidad durante la sceleracion del motor, s deberd

dasacelsrar inmadiatamente el vehiculo, que podra ser eprobade teniendo en cuenta 1a gravedad de fa falla
idantificada

Praaconcicicnamisio .

El motor del vehiculn tfahe estar a la lemperatura narmal de funcionamiertd ¥ an condiciones astabilizadas
de operacidén conforme a i especificade por el fabricante. Si el motor del vehloulo a ensayar estuviera frio se
deberd efectuar un preacandicionamienta mediante acelergcidn o en condiclones de marcha gue le permitan
al moter alcanzar | temperatura normal de funclonamisnto prevista por sl fabricante, debidndosa efectuar la
medizidn en ensaye de aceleracidn libre inmediatamente después del preacondicionamisnto

Los cabezales sensores del opacimetra deberdn ser posicionades en forma sequra en la cala det tubo de
escapa, de manea tal, que pusdan miedir sin pingun tipo de obstruccicnes la opacidad en &l flujo de gases
cuando estos salen del lbg da escape como se describa en SAE J1667. €l efe dal rayo de luz emitido por el



opecmetro deberla ser perpendicular al fluip d= gas de escape. Bl centro del raye de fuz daberiz zer
posicionado lo mas cargano posible y 8 una distancis infarior g los 7 em de la salida del escape. Una vez
instalados los senscres se debara seleccionar de acusrdo al vehleuls [didmetrs del fube de escaps) los
parametros de medicidn y cheguesr obsiruyenda el pass de luz que el Instumento lee 100% de Opacidad.

Medicidn de Opacidad en acaleragitn jbre

£l maotar debera estar detenide con el metor funcicnando en marcha lenta, con el sistemna de acelerador libre
de toda traba qua dificults o impida su correcta funcionamiente, También se debera asegurar que la maxima
posicion det pedal del acelerador corresponda con el maximo cavdal de nyeccian.

Eztabilizads &l mator en marcha lenta se accicnard e pedal del acelerador rapidamente, pero sin
brusguedsd de mado de obtener la maxima en*rega de fa bomba de inyeccion. Esta posictén a2 mantendrs
hast que s& obtenga |a méxima velosidad del matar v actle & requladar. Tan pronto come se sicance dicha
velocidad, se desacclonard el comands de acelerasion hasta que el metor recupere su condicién de marcha
lenta, y se dejara en este régimen un tiempo no inferior 8 5 segundes ¥ no superior a 45 segundos antes de
la siguiente aceleracion, Esta nperacitn de aceleraciin debard ser repetida no menos de CUATRO (4) vaces
para limpiar ] sistema de escapes,

A partir de la cuarta aceleracién, los valores "maximos” de opacidad en cada aceleracion sucesiva deben ser
registrados hasta que se oblengan valores estahilizedos. Mo ge tomardn en cuents Ios valores enlra cada
acolaraeion mienkas e motor este en marcha lanta.

Les valures de opacidad leldos seran registrados coma estabilzados cuands al menos TRES (3} da eflos en
forma consecutiva, estén situados de una banda aproximada de YEINTIGINGD CENTESIMAS DE METRO
ELEVADO A LA MENOS UNG (0,25 m-1) y no formen una sscuencia decreclente, Una vee obtenida TRES
{3} mediciones sucesivas que cumplan con [as condiciones mencicnadas, 52 tomard como resuftado de |8
medicidn 3 media antmétics de [as TRES [3} Iecturas.

5.- PROCEDIMIENTO DE MED':C'-'L')N PARA VEHICULOS EQUIPADOS CDN MOTOR
CICL.O DIESEL

APLICABLE UNICAMENT g A MEDICIONES A LA VERA DEL CAMING)

ENSAYOS EN ACELERACION LIBRE Y MEDICION POR  FILTRARO DEL INDICE DE
EMNEGHECIMIENTO.

La medicipn se realizard con el moter a la terr'peramra nermal de funcignamlentd, prescripta par el
fabricante, Si el ensayo debe efectuarss en un vehiculo con el motar frio, previamente se efactuard un
recofrido gue e permita al mator aleanzar latemperatura normal de funcionamiento prevista par al fabricants,
gebiéndose efectuar la medicion en forma inmediata.,

La zonda del eguips de medicign d& humos se fijara de manera segura en la cola del ubo da escape, 5S¢
verificard previamente mediante un muestres de aire, que no se ennegrazca &l filtro por material partlr:ular:icu
gue el squipo ¢ la zonds pudieran contener en su intenor.

El vehicule deberd astar detenide con &! motor funcionanda en marcha |enta, con ef acelerador libre de toda
raba que dificulte o impida su funcichamiento correcto, También se debera asegurar que la maximsa
aceleracion del pedal del acelerador comesponda con el maxime de inyeccion.

Estabilizade el motar ynes instant@s en su condicidn de marcha lenta (aproximadamente medio minuto}, 5o
accionara el control del aceterader rdpidamente, pero sin brusguaedad de modo de oblener la maxima entrega
d= la bomba de inyeccion, Esta pasicion se mantendra hasta gue s& obienga maxima velocidad dal motor ¥
actie el regulador, Tan prontc como se alcance diche velorided, e dasacconard 2| comando de aceleracian
hasta que & meter recupere su ¢ondicidn de marcha lenta. Esta operacién de aceleracién debera ser
epatida no menos de CUATRO {4) veces pare implar €l slatema de escape,

A partir de [a cuarta aceleracion, se tomardn por lo menos CUATRO (4] lecturas sucesivas. En cada caso el
disparador del equipo de medicién se accionara un segunda antas de acciosar el pedaf dal aceleradar,




Se natirara la tira de papel del instrumento descartando |a primera muesira, se comparard cada una de |as
siguientes con la escala Bacharach, vedficando ques las mismas no difieran entre 51 eh mas de media enid=sd
Bacharach ¥ no formen una. secuencia desrectents, casa contrarin, deberd repetirse la operacion
comenzandg con secuencias de acelgraciones para limpisza del escape, Una wez obianidas THES (3)
medicicnes sucesivas que reunan las condiciones antos citadas, se tomard como resultade de la medician 1a
media aritmética de las TRES (3) lechuras.

Se aceptaran equipos de medicion equivalenies, slempre ¥ cuando su equiparacitn ssa praviaments
certiticada,

6.- PROCEDIMIENTO DE MEDICION DE Eh;IISIGNES TRAMSIENTES BAJO CICLO

IM240 PARA VEHICULOS EQUIPADOS CON MOTOR CICLO OTTO O DIESEL, Y
MOTOCICLETAS.

{APLICABLE UNICAMENTE A MEDICIONES EN INSTALACIONES FIJAS)

El precedimiento de medlzidn de emisiones aplicadd para ensayos transientes es el especificads por "High-
Tech i7M Test Procedures, Emission Standards Quality Control Reguariments and Equipment Specifications
[EPA-AA-EPSD-IM-83-1 7] ¥ posteriores, y el IM240 & Evap Technical Suidance (EPAS20-R-00-007, Aprii,
2000) & implementada can ecnologfas grade repalr o Inspeccion [RGAG240) y NYTEST de acuerdo & o
eapecificRdo por el Codigo de Reguiationes Federales de los Estzdos Unidos- CFR Titule 40 Pare 51
aceptados porla US EFA (40 CFR 51.353(c)) para programas de inspescidn/mantsnimiznio de ese pals. Las
valores de inercla y potencia resistiva del dinamomnetre debsran ser saleccionades da la Lookup Table
Data que |z EPA mantiene actuslizada en hitp:fwesw.epa novictag/epgftechouid.bim, de acuendo a las
caracter/sticas del vehiculo a evaluar, A : i : :

Este procedimionto debers contemplar también, la capacidad tecnologica para efectuar diagnostices sebre

emisiones evaporativas y evakar bajn carga y en ciclos ransientas vehiculos diesel y a gas natural
comprirmlide. .

a) Ciclo de Manejo

El cicle de cenduccidn IM 240 es un condensada de 240 sequndos (4 min} de los primeros 503

segundns  oel ciclo US FTP, es deglr le que se denamina periedo frensitorio dei primer ciclo.

gjectado primere eon arrangue en frio, ¥ repstido af final dei engayn uego de [z parada de 10 minutos,

perda con arrangue en caliente.

La traza velocidad vs tiempo ejecutada por &l wehiculo, simula entences un corto recorrido Uthano de

3.2 km, 2 una velocidad media de 30 km'h y una m&xma de 52 kb, permansciendo solaments Ui

4588 % (11 seq) d=l gicky en ralentl. Las tolarancias para @ gj@susion de A traza san exactarnents [as

migmos que aquellas flladas por el US FTP. Este clelo urbans fud disedade con & objetivo da identificar

aquellos vehiculos que poaseen alles emisicnes en condiciones reales de marcha en uha ciudad, ¥

conternpia dos chjefivos basicos :

1.- Empiear un menor tempo de ensayo sin sacrificar precisicn para poder evaluar una mayor cantidad
de vehiculcs pero a su vez identficar problemas de emisicn en condicionses reales de marcha

2.- Caorrefacionar sus mediciones con s ensayos US FTP para interpratar B2 oficiencia de log
pregramas de certificacion de nueves vehiculos.

b} Preacondicikanamisnto

Puesto que e test 1M 240 es un ensayo aplicade & la verificacion de [a flota vehicular usada, e mismo

no considera up preacondicionamiento exienso para conternplar las emisiones en fase Irla, sino gue

realiza la evaluacion partiendo en caliente con ot motor en régimen. Esto facilita 1a ejecucion de un

cantral rapids gue se adecua perfaclamenie a aquellos casos en los gue se debe realizar un NUmero

* Importanie de mediclones. No ohstante, para establecer condiciones iniciales repetitivas que aseguran

une temperatura de régimen del motor ea la partida, la norma prevé un preacondicionamients opaienal

mediante cualquiera de 1as siguientes secUsncias de marcha:

1. Preagondicionamiento sin carga: [ncrementando fa velecidad del motor a apresimadaments 2800
r.p.m., durante un lapse de tempo mayor o igual a 4 minutos con ¢ sin lagometro,

2. Pregcondicisramients bajo carga’ Conducir et wehiculo sobre el dinamémetro a cuarenta y ocho (48}
kilometros por hora, equivalentas a 30 mikas por hora, durante un japso de tiempo mayor o igual 2
240 segundos bajo las potencias resistivas reales empleadas en ia calle.



3.-

Freacondicionamiento transisnte; Despuds da manicbrar <) vehiculo, condusir un ciclo transients que
consta de velocidades, tiempo, aceleracion y refacion de potencias resistivas iguales a equellas del
fipo de conduci: translente especilicadas para el enzayo 1 240.

&} Combustible

La normativa IM 240 no estipula.un tipo especifico de combustible ni la cantidad a utilizar, puesto que el
vehleulo 25 ensayade con el combustible disponible en el mercads, solo conemnpla un contrd) de la
economia de eombustitle reqistrada durante &l ensays, |s cusl debs astar entre mites infetores v
superiores normales de fa unidad evaluada para gue €| Last sea considerado como valide.

d) Revisitn pravia

La rorma IM243 fiia una serie de condicionas de praparacion dal vahiculs que eontempla ampliamente
su estado previg al ensays y que bagicatments congisten ;

b L0 =

Recoleccidn de Dalos ; La siguiente nforrmacidn deberd ser detemtinada pava of vehicilo que se

e5ta testeande y usada automdaticaments para geléccionar Ia |nerc|a del dinameinetro y la absorcién
de potentia establecida:

. Tipo de vehloulo
. Ao de modelo de chasis

Marca

. Medelo

Clasificasion de acuerdo al pes:u pmpln del vehlculo
Numers de cllindras, & centlmetras clbicos de desplaramiento da el matat

Aeresorios | Todos les accesorios, (e acondicionads, calefactor, desempadador, radio, control de
traccién automatico si es desconectable, ete.), deberan ser apagadas.

Chaguea previo El vehiculo debard ser chequeado para determinar posibles perdidas de gases a
través del tubo de escape. Una evaluacion auditiva mientras se bloquea el fluio de escape & una
medicién del gas Didxido de Carbono O clras gases deberdn ser aceplables. Vehleulas con pérdidas
en al sistermny de escape deberan ser rechazades del testea.

Cada vehiculo seleccionade para ser evaluado en dinamdmetro bajo carga debers ser visualmente
inspeccionade chequeando que el mismo este litre de desperfectos capaces de afectar la seguridad
& exactited del ensayo de inspeccidn fransiente segun o sigdients;

"a} Perdidas de combustible: Todo tino da pérdida de combustible detectada en cualquier punto des
sisterna de alimentacidn y tanque de combustible, en un grade capaz de generar humedad ©
charoe de combustible impadiran |2 evaluacion

b} Falta de estanqueidad dei sistema de Escape: Chegueo del roturas, desconsxiones, faltz o
falla de plezas que afecten la estangueidad del sistema e impidan la coleccion al final de la
IIhea de escapa de 12 otalidad de (os gases emitldos o de cualquisr desperfectn que genere
perdicas de gases d& escape mvalidanda el muesirec y determinacion de la masz o
conceniracién de contaminantes emitida por el motor & través de este sistema

¢} Mal estade de los neumaticas: Para vehiculos festesdos sobre dinamometros la estacicn de
inspeccicn se deber(a Ssegurar qua las rusdas, sujstadores de ruedas ¥ neumaticos del oje de
traceldn pogicianado sobre el dinamémetro estan en buenas condiciones, adecuadamente
inflades (45 psi, presion de seguridad para evitar deformaciones) ¥ que no presentan
prablemas de seguridad en la rodadura sebre el dinamometra {danvaciones por problernas en
la direccion). wehfculns con neumdticos temporarios o :‘.:un aspesores inferores a los
recormendacos no seran aceptados,

o) Excesiva tlido ntema causada por el metar

e} Perdidas de ligquidos ¢e frene, direccidn v refrigerantes ¢on un criterio similar al fijado para
perdidas de combustthles.



f) Perdidas de aceites y grasas con un criterio similar el fijado pare perdldss de combustibles.

v Temperatura de Operacidn ; El instrumente de medicidn de tsmperatura del vehiculo, s este posen y
estd operando, debard ser chequeado para evaluar la temperatura ds! motor. 5i el instrumento da
temperatura indica gque &1 motor no ests en una termpergtura nosmal de operacian, el vehleuls no
deberd ser calificada como Fast-Failed {Faila Répida) y deberia tener una segunda opcien con un
nuave test de emisicn, al igual que sl faltara ¢ teat [nicial por cualquier componente criice del gas de
escape. Vehiculos en condicianes de sobrecalgnlamiento deberdn ser rechazados dol testeo.

“ohiculos que no rednan las condiciones minimas para ser evaluados en dinamomelo (ciglo transiente
IM240%, ¢ en ralentl de acuerds a lo especificado en los puntos anterioras, no deberdn ser avaluados.
Vehlculos que posesn sistemas de fraccidn sobre las coaird ruedas, vy gue no posean un sistema para
desconestar @ traccidn en ung de sus ejes, de manera gue o habililen para traccionar en das rusdas, no
podran ser testeados sobire dinamdmetra debiende ser svaluados salo en rakenti.

Wehiculos selecticnados para una evaluacion de emisiones en dinamometra gue durants la misma mostraran
desperfectas mecinicos o de estructura que efectan la sequridad del ensayo en dinamdmetrd, no seran
ensayados oh dinamdmetre, efectuandose Unicamente la evaluacidn de emisiones en ralenti S| tampoos
reuniera las condicicnes requeridas para ser evaluada an ralenti, entances el vehlculo no seré tasteado,

7.- PROCEDIMIENTOS APLICABLES A PROGRAMAS DE DETECCION DE ALTOS
EMISORES GON TEGNOLOGIA DE SENSCRES REMOTOS (REMOTE EENSFNG}
PLICABLE A MEDICIONES A LA VERA DEL CAMING)

Programas de detecoidn de allos emistres gue parmean mejorar la implementacion de los controles a fa vera
del caming, contribuyan & un mayor conccimiento dei estado de mantenimiénto del parque automgotor en Use
¥ una meor definicion del inventarip de emisiones de fuentes mdviles, deberan ser gradualmente
implementacdos de acusrde con o sspectltade por la Environmentat Protection Agency de los Estados
Unidos Aemate Sensing & Clean Screening in Inspection and Maintenance Frograms  [EPA420D-F-08.-023,
May 19588),

La determinacidn de las concentraciones de HC, CO, NOx y apacidad de las vehloufos que circulan por g
territario de la Ciudad de Buenos Aires con la correspondienta identficacién de las unidades an forma

remata, sin necesidad de detensr los vehloules, permrt,ra reunir informacitn importante sobre emislones
vehlcularas




